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ROTAX.

AIRCRAFT ENGINES

SERVICE INSTRUCTION

ENTLUFTUNG DES SCHMIERSYSTEMS
FUR ROTAX, MOTOR TYPE 912 UND 914 (SERIE)
S1-04-1997 R3

Wiederkehrende Symbole
Bitte beachten Sie die folgenden Symbole, die Sie durch dieses Dokument begleiten:
A WARNUNG: Warnhinweise und MaZnahmen, deren Nichtbeachtung zu Verletzungen oder Tod fir den Betreiber oder

andere, dritte Personen fiihren kénnen.

m ACHTUNG: Besondere Hinweise und VorsichtsmaRnahmen, deren Nichtbeachtung zu Beschadigungen des Motors

und zum Gewabhrleistungsausschluf3 fihren kénnen.

OHINWEIS:  Besondere Hinweise zur besseren Handhabung.

1) Planungsangaben

1.1) Betreff
Alle Motoren der Type:
- 912(Serie) alle
- 914 (Serie) alle

1.2) Zusatzlich zu beriicksichtigende ASB/SB/Slund SL
Zuséatzlich zu dieser Service Instruction sind die folgenden Service Instructions / Service Bulletins zu
beriicksichtigen:
SI1-912-010 Olwechsel, letztgiiltige Ausgabe
SI1-914-011 Olwechsel, letztgiiltige Ausgabe
SI-18-1997  Auswahl von Motorél und allgemeine Betriebshinweise, letztgliltige Ausgabe
SB-912-036  Kontrolle des Olsystems auf korrekte Entliiftung, letztgiiltige Ausgabe
SB-914-022  Kontrolle des Olsystems auf korrekte Entliiftung, letztgiiltige Ausgabe

1.3) Anlass
Bei einer bestimmten Anzahl von Motoren wurde festgestellt, dass es aufgrund einer unzureichenden
Entluftung des Olkreislaufes zu Motorschaden nach dem Ersteinbau, nach Servicearbeiten am Olkreislauf und/
oder auch beim héandischen Durchdrehen des Motors entgegen der Motordrehrichtung gekommen ist, bei dem
das Fullen des Ventiltriebes mit Luft méglich ist. Diese Service Instruction soll verhindern, dass es zu derartigen
Fehlern im Feld kommen kann.

1.4) Gegenstand
Entluftung des Schmiersystems

1.5) Fristen
Die nachfolgenden Arbeiten miissen
- vor Erstinbetriebnahme,
- nachdem Wiedereinbau (z.B. nach einer Grunduberholung),
- nach Wartungsarbeiten, bei welcher das Schmiersystem geéffnet und entleert wurde

(z.B. Olpumpe, Olkuhler oder die Saugleitung entfernt wurde) oder

- nach unbeabsichtigtem Durchdrehen des Motors entgegen der Motordrehrichtung durchgefihrt werden.

1.6) Genehmigung
nicht erforderlich

1.7) Arbeitszeit
Geschatzte Arbeitszeit:
Im Flugzeug --- einbauabhéngig und somit keine Angaben vom Motorenhersteller mdglich.
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1.8) Gewichteund Momente
Gewichtsanderung - - - keine
Massentragheitsmoment - - - keine Auswirkung
1.9) Elektrische Belastung
keine

1.10) Softwareanderungen
keine Anderung

1.11) Querverweise
Ergénzend zu dieser Information sind nachfolgende Dokumente in der letztglltigen Ausgabe zu beachten:
- Betriebshandbuch (HB)
- Einbauhandbuch (EBHB) und Checkliste
- alle zutreffenden Service Instructions (SI)
- alle zutreffenden Service Bulletins (SB)
- Wartungshandbuch (WHB)
1.12) Betroffene Dokumentationen
keine

1.13) Austauschbarkeit der Teile
Nicht betroffen.

2) Material Information

Teileumfang:
Bild Nr. NeueTNr. Menge/Motor Bezeichnung Alte TNr. Verwendung
881920 1 O-Ring Satz Ventildeckel
bestehend aus
- 4 O-Ring 105x2,5 250285 Ventildeckel
- 4 0O-Ring 6,4x1,8 430205 Ventildeckel

OHINWEIS:  Zusatzlicher Neuteileumfang ist nur notwendig, wenn Verschleil3 im Ventiltrieb festgestellt wurde.
Nur der aktuelle Bedarf ist gemaR letztglltigem Ersatzteilkatalog (ETK) zu bestellen.

2.1) Material - Preis und Verfugbarkeit
keine

2.2) Firmenunterstitzungsinformation
keine

2.3) Teileumfang pro Motor
keiner

2.4) Materialumfang pro Ersatzteil

keiner
2.5) Nacharbeitsteile
keine
H 2.6) Spezialwerkzeuge/Schmier-/Klebe-/Dichtmittel- Preis und Verfligbarkeit
keine
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3) Arbeitsanweisungen/Durchfihrung

Durchfuhrung

Die Mal3nahmen sind von einer der nachstehenden Personen bzw. Organisationen durchzufiihren und zu bescheinigen:

- ROTAX - Airworthiness Beauftragte

- ROTAX -Vertriebspartner bzw. deren Service Center

- Personen mit entsprechender luftfahrtbehérdlicher Genehmigung

A WARNUNG: Diese Arbeiten nicht bei offenem Feuer, Rauchen, Funkenbildung etc. durchfiihren! Ziindung “AUS*
und Motor gegen ungewollte Inbetriebnahme sichern. Fluggerat gegen ungewollte Inbetriebnahme
absichern. Minuspol der Bordbatterie abklemmen.

A WARNUNG: Arbeiten nur am kalten Motor durchfiihren.

A WARNUNG: Sollte wahrend dem Zerlegevorgang/Zusammenbau das Entfernen einer Sicherungseinrichtung (wie
z.B. Drahtsicherung, selbstsichernde Schraube, etc.) notwendig sein, so ist diese immer durch eine
Neue zu ersetzen.

OHINWEIS:  Samtliche Arbeiten sind gemaf entsprechendem Wartungshandbuch durchzufthren.

3.1) Arbeitsanweisung

3.1.1) Entluftung des Schmiersystems
(siehe dazu Bild 1)
- Sicherstellen, dass die Olleitungen richtig und sicher angeschlossen sind und dass der Olkiihler (falls
installiert) in der Saugleitung (1) zwischen Oltank und Olpumpe eingebaut ist. Kontrollieren, dass der
Oltank bis zur Maximum-Markierung (Oberseite der Flachstelle des OlmeRstabes)gefiillt ist. Fiir den
Entluftungsvorgang sind zusétzlich 0,5 Liter einzufillen.
O HINWEIS: Siehe Verlegungsplan im entsprechenden Einbauhandbuch fiir Oltank- und
Olpumpenanschliisse. Altere Motoren kénnen mit Oltanks ausgeristet sein bei denen
Anschluf3positionen abweichen.
m ACHTUNG: Falsch angeschlossene Olleitungen am Oltank oder Motor verursachen schwere
Motorschéaden.
Olriicklaufleitung (2) vom Oltank abschlieRen.

Offenes Ende (3)der Rucklaufleitung in einen geeigneten Behélter (4) unterhalb des Motors fuihren.

Den offenen AnschluB (5) am Oltank mit einem geeigneten VerschluB luftdicht verschlieRen. Siehe dazu
Bild 1.

- Kerzensteckerabziehen.

- Zum leichteren Durchdrehen des Motors jeweils die oberen 4 Ziindkerzen demontieren.

m ACHTUNG: Offnungengegen Eindringenvon Fremdkdrpern schiitzen.

- Mit Druckluft den Oltank tiber Entliiftungsanschluf? (6) am Einfullstutzen unter Druck setzen. Der
verwendete Druck soll zwischen 0,4 (6 psi) und 1 bar (15 psi) liegen und darf nicht hdher als 1 bar (15
psi) sein.

A WARNUNG: Auf keinen Fall Bajonettverschluf? des Oltankes entfernen, bevor nicht sichergestellt

wurde, dass der Oltank druckfrei ist.

- Den Druck im Oltank fur die folgenden Arbeitsschritte aufrecht erhalten.

- Motor in der Motordrehrichtung durchdrehen bis am Oldruck-Anzeigeinstrument ein steigender
Oldruck feststellbar ist. Im Normalfall sind dies ca. 20 Umdrehungen. Einbauabhangig kénnen aber
auch bis zu 60 Umdrehungen notwendig sein.

- Druckbeaufschlagung abschliel3en.

- Tankanschluf (5) fur Olriicklaufleitung am Oltank 6ffnen und Olriicklaufleitung (2) wieder am Tank
anschliel3en.

m ACHTUNG: Sicherstellen, dass die Olsaugleitung (1) und Olriicklaufleitung (2) richtig am Oltank
angeschlossen sind. Falls Olleitungen zwischen Motor und Tank falsch angeschlossen
sind, kann schwerer Motorschaden auftreten.

- Ol im Oltank bis zur Maximum-Markierung am OlmeRstab nachfiillen.

A WARNUNG: Sorgféltig alle Verbindungen, Leitungen und Klemmen auf sicheren Sitz und Dichtheit
prifen.
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3.1.1.1) Entluftung des Turboladerdlkreises bei ROTAX 914 (Serie)

A WARNUNG: Die entsprechenden Sicherheitsvorkehrungen sind zu beachten. Sicherstel-
len, dass kein Fremdkorper inklusive Werkzeug im Motorraum liegt. Das
Fluggerat in geeigneter Form am Boden festzurren und Bremskeile unter die
Réader stellen. Propellerbereich so weit absichern, dass keine Gefahr fir
Personen besteht. Nurvon hinten an den Motor herangehen. Der Betrieb eines
Motors ist dauernd von einem sicheren Platz zu tiberwachen. Das Cockpit
muss dabei von einem autorisierten Piloten oder einer fur Bodenlaufe
autorisierten Person besetzt sein.

Zur Funktionskontrolle des Turbolader-Olkreislaufes ist die Turbo-Retourdlleitung (7) am Oltank
(Hohlschraube M10x1x19) zu Idsen und in ein separates Gefa3 umzuleiten. Motor gemaf Kap.
3.1.2 starten und darauf achten, dass Ol zuriickgeférdert wird.
Sollte nicht innerhalb von 10 Sek. Ol zuriickgefordert werden, so ist der Motor umgehend zu
stoppen und die Ursache festzustellen. Der Entliftungsvorgang ist zu wiederholen bis ein
blasenfreier OlfluR feststellbar ist. Bis zur Behebung der Ursache darf das Triebwerk nicht
in Betrieb genommen werden.
Turbo-Retourleitung (7) am Oltank wieder montieren. Anzugsdrehmoment 17 Nm.

- Originalbetriebszustand des Luftfahrzeuges wiederherstellen.

3.1.2) Warmlaufdes Motors

- Sicherstellen, dass alle anderen Motor- und Kontrollsysteme wie Vergaserseilziige, Kihlsystem,
Abstellschalter und Propeller richtig montiert und getestet sind.

O HINWEIS:  Nach Neueinbau des Motors oder nach Anderungen der Installation, Motor nicht vor

Abschluf3 aller Einbaukontrollen starten.

- Minuspol der Bordbatterie anklemmen.

- Motor unter sorgfaltiger Beobachtung des Oldruckes starten. Oldruck sollte unverziiglich ansteigen
und rasch aufgebaut sein.

m ACHTUNG: Falls der Oldruck nicht innerhalb von 5 Sekunden nach Motorstart steigt, ist der Motor
sofort wieder abzustellen. Nicht versuchen Motor erneut zu starten bevor das Schmier-
system genau Uberprift und der Entliftungsvorgang wiederholt wurde.

|| Erneute Startversuche ohne Oldruckanstieg wiirden den Motor schwer beschadigen.

- Motor etwa 2 min. mit 2000 1/min laufen lassen, dann weiteres Warmlaufen bei 2500 1/min je nach
AulRentemperatur bis die Oltemperatur 50° C betragt.

- Temperaturen und Driicke kontrollieren.

- Motor abstellen und gegen Wiederinbetriebnahme sichern.

- Olstand im Tank bis zur Maximum-Markierung auffiillen. Keinesfalls tiberfiillen, da sonst im Betrieb
das Ol durch die Entluftungsleitung austritt. Bei der Olstandskontrolle darf die Maximum-Markierung
nicht Gberschritten werden.
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3.2)

3.3)

3.1.3) Kontrolle des HydrostdRRels auf korrekte Entliftung

3.1.4)

(siehe dazu Bild 2)

Bei der nachfolgenden Kontrolle wird die korrekte Entliftungkontrolle des HydrostéRels beschrieben.

m ACHTUNG: Motor ist betriebswarm. Geeigneten Arbeitsschutz / Hilfswerkzeug verwenden!

- Ventildeckel bei Zylinder 1 demontieren.

- Zylinder 1 auf Zindung OT (Oberer Totpunkt) stellen d.h. beide Ventile sind geschlossen.

- Beide Kipphebel mit einer Kraft F (etwa 70N) stoRelseitig ca. 3 Sek. niederdriicken.

- Spaltmal3 zwischen Kipphebel und Ventilauflageflachen kontrollieren. Max. zulassiges Spaltmaf3

0,5 mm.

- Bei allen anderen Zylindern analog die Arbeiten durchfiihren.

m ACHTUNG: LéafRtsich ein HydrostoRel Uber dieses Mal? betétigen, so ist ein weiterer Motorlauf von
etwa 5 min bei 3500 1/min durchzufiihren, nachdem die Ventildeckel wieder montiert
wurden. Dieser Vorgang kann bis zu 2 mal wiederholt werden, um ein Entliften des
Hydrostolels zu erreichen.

Austausch der Komponenten

Sollte nach mehrmaligem Motorlauf noch immer eine Fehlfunktion eines HydrostoR3els festgestellt

werden, so ist der betroffene Hydrost63el zu erneuern und die Ventilfederauflage auf Verschleil3 zu

prufen.

Die Arbeiten sind gemaR entsprechendem Wartungshandbuch durchzufiihren.

- Detaillierte Kontrolle der Ventilfederauflage (8). Der Verschleil ist ausgehend von der Bezugsflache
(am Innenteil der Ventilfederauflage) radial im Mel3bereich (9) nach au3en mit einer MelRuhr zu
messen. Mal3 t= max. 0,04 mm. Siehe dazu Bild 3. Eine Einarbeitung (Verschleil3) von mehr als 0,04

mm ist nicht zulassig.
O HINWEIS: Die Ventilfederauflage kann als Indikator fiir eine Fehlfunktion des Ventiltriebes in Bezug

auf schlecht oder unzureichend entliftete HydrostéRel herangezogen werden. Bei
Normalbedingungen ist auch nach l&angerer Betriebszeit kein meRbarer Verschleild
sichtbar. Sollte bei der Sichtkontrolle ein Verschlei3 in Form von Einarbeitung der
Auflageflache vorliegen so ist der aktuelle Verschlei3 mittels MeRuhr festzustellen.

Ist ein Verschleil? der Ventilfederauflage festzustellen, sind der Ventilfederteller, Ventilfederauflage,
beide Kegelstlicke, Ventil und der HydrostéRRel zu erneuern. Zusétzlich ist eine detaillierte, visuelle
Kontrolle von Sto3stange, Kipphebel und Ventilfeder auf Verschleil erforderlich. Istbeieinem dieser Teile
ebenfalls Verschleif? feststellbar, so sind auch diese drei Teile zu erneuern.

AnschlieBend muf ein weiterer Warmlauf und Kontrolle des HydrostéRels gemaRl Kap. 3.1.2) und 3.1.3)
durchgefiihrt werden bis alle 8 Hydrosté3el hart sind und das max. zulassige Spaltmald nicht mehr
Uberschritten wird.

Probelauf
Motorpriflauf mit Magnetcheck und Dichtheitskontrolle durchfiihren.

Zusammenfassung
Die Arbeitsanweisung (Kap. 3) ist entsprechend der Fristen (Kap. 1.5) durchzufiihren.
O HINWEIS: Die durchgefuhrten Arbeiten sind im Motorlogbuch zu bescheinigen.
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